Rutebattrafikken pa Strandefjorden
og Slidrefjorden

Av Jahn Bore Jahnsen

Fra urgamle tider har folk i Valdres brukt innsjeene som en
samferdselsdre. Da Valdres ble kristnet, for kong Olav den hellige over
fra Sogn og'sd nedover Valdres med skip. P4 skipene var han trygg,
mens bendene oppe i dalsidene fremdeles var hedenske og derfor ikke
helt & stole pd. Ennd i hundrevis av ar var vannene den enkleste og
" beste vei for farende folk. P4 tvers av fjordene kom det seinere sméi
~ ferjer. P4 langs av fjordene ble det etterhvert faste roere som tok seg av
~ de reisende. P4 Strandefjorden var det i 1860-arene en «Strutiny som
rodde fra Leirasanden til Ulnes og kanskje til Fossheim. P4
Slidrefjorden rodde folk fra Fossheim og nesten til Ryfoss. Pa
Vangsmjesi rodde Jorn pd Odda fra Qylo til Gye 1 1860—70-4rene.

P4 samme tid ble det satt i gang damskipsruter pd mange av
innsjeene pa Jstlandet. Tyrifjorden var forst ute, men det ble Mjosa
som fikk flest bater og livligst trafikk. «Skibladner» gar jo fremdeles.
Valdrisene fikk imidlertid mest kontakt med dampskip pd andre
innsjoer. P4 Randsfjorden gikk det dampskipsrute fra serenden
(Randsfjord) over Reykenvik til Odnes, hvor hesteskyss bragte folk
videre. I Adalen gikk det dampskip fra Hen ved Honefoss oppover
Adalselva, videre pa Sperillen til Nes og oppover Begna til Serum, som
savidt ligger innenfor Ser-Aurdals grenser. Herfra fikk man he‘:steskyss
videre. Det var ingen tvil om at i raskhet og behagelighet var det bare
jernbanen som kunne konkurrere med rutebatene. Hesteskyssen kunne
pa datidens veier veere en temmelig ubehagelig affeere, og automobiler
var noe de fleste pd landsbygda knapt hadde hert om.

I Valdres ligger innsjeene pd rad og rekke, og det var ikke rart at
foretaksomme folk snart begynte & tenke pd skikkelige batruter pa
sjgene. Men det ville by pa store vanskeligheter 4 i fraktet store béter
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opp til sjgene i Valdres, og det var ikke sikkert man ville fi noe igjen for
det man eventuelt investerte 1 en bat. S& gikk drene uten at det ble noen
batruter her oppe.

Da man besluttet & bygge Valdresbanen, og arbeidet med den
etterhvert gikk nedover, dukket planene om bater pad innsjeene i
Valdres opp igjen. N4 ville det bli lett & fi batene fraktet hit opp, og
béatene ville bli en nyttig og behagelig forlengelse av banen. Allerede for
jernbanen var dpnet helt fram til Fagernes, var den forste baten blitt
fraktet til Valdres og satt i rute pd Strandefjorden i 1906. Det var
«Falkeny, som holdt ruten helt til 1921. Senere dukket ogsa andre store
bater opp. Eldre folk vil kanskje huske en jodisk kleshandler ved navn
Poris. Rundt 1920 leide han Fossheim sag. Han kjopte tommer i Slidre
og ville sl4 seg pa trelasthandel. For & fi flotet temmer over
Strandefjorden kjepte han en liten slepebdt. Denne var bygget av
bredrene Torleif og Andris Jorstad i Qystre Slidre, som ogsd hadde
konstruert motoren. Baten ble iallfall brukt i 1921, men rundt 1925 13
den pé stranden nedenfor den ndvarende idrettsplassen pi Fagernes.
Senere ble biten solgt til en annen innsje. En gang i 1960-arene kjspte
en Fagernes-mann en av de gamle Skarpsnofergene fra Oslofjorden.
Denne ble fraktet opp til Strandefjorden, hvor den skulle gi lystturer
med turister. Men fergen var gammel og lekk, og kom visst aldri
skikkelig ut pd Strandefjordens bglger. Den ble liggende pa stranda pa
Vesleayi utenfor Fagernes, og gikk tilslutt opp i flammer som St.
Hans-bal. Noen ar senere kjopte Fagernes Hotell en gammel livbat. Den
gikk lystturer med turister i noen &r, men driften lente seg ikke, og
baten ble solgt. Man ma derfor si at med unntak av (Falken» har det
ikke lent seg med storbattrafikk pa Strandefjorden.

Pa Slidrefjorden gikk det lengre tid for man forsekte seg med
rutebittrafikk. I 1911 forsekte Loken. Hotel seg med den lille biten
«Kvikk» mellom Fossheim og Leken. Det ble en kort og ulennsom
~ historie. I 1914 var det planer om en storre bat, men det ble ikke noe ay
«Kvikk» havnet senere i Flyvatn, for s§ 4 avslutte sin «karriere» i
Slidrefjorden som en lystbdt. Andre rutebdter har det aldri gitt pa
Slidrefjorden. Men i sterrelse ble nok «Kvikk» slitt av en trofast sliter
pa Slidrefjorden: Ferja i Einangsundet. Ogsd den herer historien til og
nyter nd sitt otium pd Valdres Folkemuseum.

Hvorvidt det noen gang har gitt rutebdt pa Vangsmjesi er uvisst, men
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jeg har ikke funnet noe som tyder pa det. ') Her skal bare nevnes litt om
den kanskje storste baten som pleyet denne innsjeens belger. I 1906
skulle motorbaten «Tyin» fraktes til fjellsjgen av samme navn. Den
ankom med jernbane til Aurdal stasjon i slutten av juni og ble derfra
kjert landeveien. Men Kvamskleiva var for smal for en slik transport, og
derfor ble baten satt pd Vangsmjesi ved Hemsing bru. Motoren var
ennd ikke satt inn, pa grunn av batens vekt under transporten, og
derfor méitte flere mann ro «Tyin» nordover fjorden. Det tok et helt
dogn 4 ro til Uyesanden. S& tok det hele to degn 4 fa baten opp pa
vognen igjen, og med 9 hester foran ble «Tyin» med store vanskeligheter
fraktet til fjells. Det ma ha vaert et underlig syn 4 se baten bli rodd
nordover Vangsmjasi, og kanskje er dette den eneste virkelig store bdten
som har gatt fra ende til ende av denne vestlandslignende fjorden.

I «Falkens» regnskapsbok finner vi i november 1913 et interessant
notat: «E. Styres motor, 36 fot lang, certificat 30 p., 16 hester, Oslo,
motor 8 miles fart, fritt levert Slidrefjord eller Vangsmjosen for 6000 kr.
ved dannelse av et aktieselskaby. Sannsynligvis har'dette vaert et tilbud
om en bdt, men alt tyder pd at det ikke ble gjort:__alvor av & kjepe den.
Og na tilbake til «Falken» pd Strandefjorden og «Kvikk» pa Slidre-
fjorden. : | :

«Falkeny pd Strandefjorden

Vinteren 1906 var endel driftige valdriser samlet til et mote, antagelig
pd Fosheim Hotell. Vi vet ikke neyaktig hva de snakket om, men
kommunikasjonsspersmdlet var uten tvil det viktigste. Valdresbanens
" skinnegang ble lagt stadig lenger nordover mot de sentrale bygder rundt
sorenden av Strandefjorden. I lopet av 1906 ville banen bli dpnet fram
til Fagernes. Man métte regne med en gket tilstremming av turister,
bade pad gjennomreise og til hotellbedrifter i Valdres. Ved Fosshéim og
videre nordover i Vestre Slidre 14 det flere hotell som hittil kun hadde
hatt hestetransport til 4 fi gjester og forsyninger fram. N4 ville

") Leerer Sigfred Hovda i Vang har fortalt meg om et gammelt papir fra ca. 1890 som finnes pa
Nordsveen gird i Dylo. Her er tatt med en klausul om at gdrden hadde patatt seg 4 stille grunn til
dampskipskai og vei til kaia. Det stdr ingenting om hvorvidt det kom i gang noen dampskipsrute pa
Vangsmjesi. Sigfred Hovda vil gjerne underseke dette nsermere, og er derfor interessert i & komme i
kontakt med folk som matte ha opplysninger om battrafikk pd Vangsmjosi.
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«Falken» til ankers utenfor Fossheim hotell.
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jernbanen snart kunne bringe begge deler svaert mye lettere fram til
Fagernes, og det var sveert lite sannsynlig at banen ville bli fort videre
nordover 1 neermeste framtid. Automobiler hadde ennd bare
" kuriositetsinteresse, sa fra Fagernes var man fremdeles henvist til
hesteskyss. Hvis man ville forbedre kommunikasjonene nordover mot
Vestre Slidre og «forlenge» Valdres-banen, var battransport den eneste
mulighet. Mellom Fagernes og Fossheim 14 Strandefjorden som et bdnd
uten hindringer. Pa andre innsjeer pd Ostlandet var det batruter i sving.

Dette var det som ble diskutert pa metet pad Fossheim. De fem karene
fra Fossheim og Ulnes ble enige om & satse pa en badt. Det ble dannet et
aksjeselskap ved navn «Valdresrutens Baatlagy. Her fikk Halvor
Kamrud Granheim S aksjer, Lage Fosheim 2 aksjer, Ivar Fosheim 2
aksjer, Ingvar Fosheim 2 aksjer og Lage Westerbg Svennes 1 aksje. Noe
senere kom ogsd Ole Fosheim til som aksjeeier. Hver aksje lad pa 500,-
kroner. Halvor (eller Halvard) Kamrud Granheim var sterste aksjeeier
og ble pd mange miter den som mest tok seg av bitlagets forretninger.
Fra Skabo Jernbanevognfabrikk i Kristiania ble det bestilt en bat til en

kjepesum av 6500,- kroner: B.r?i,ten var laget av tre, var 12,8 meter lang,

3,1 ‘meter bred og 1,2 meter dyptgdende, og var sertifisert til. 41
passasjerer. Baten hadde to Stabil bensinmotorer hver pa 6 hestekrefter,
levert av Bredrene Christensens Motorfabrikk A/S i Kristiania.

Béten ble bygget varen 1906 og var ferdig i mai. I slutten av mai ble
den sendt pa spesialvogn med jernbanen til Aurdal stasjon. Lenger gikk
ikke Valdres-banen da. Transporten videre var ikke fullt s enkel.
Béaten ble lastet over pd en stor vogn med 7 hester foran. Syver Naes
stilte 3 hester, I. Fosheim 2 hester og Erik Rud og Sofienlund hver sin
hest. Arbeidet ble pdbegynt 29. mai, transporten foregikk dagen etter.
Mange menn hjalp til ved transporten, og de skulle bevertes. I batlagets
regnskapsbok er det fort opp for 31/5: 7 middag til kjererne kr. 7,-, 38
hele og 12 halve ol kr. 22,-, 60 smorbrad og kaffe kr. 6,-, 11 frokost kr.
6,60, og 17 middag og 17 halve gl kr. 25,50. Prisené- synes
mikroskopiske sammenlignet med vare dager. Motorene og verktay ble
fraktet pd egen vogn. Helt uten vanskeligheter forlap transporten ikke.
Broen over bekken i Leira sentrum var si smal at hjulene pi den ene
siden av vognen holdt pa & kjere utfor. Biten hadde naer veltet for den
kom ut i sitt rette element. P4 Leirasanden ble den sjesatt 31. mai. En
~ monter fra fabrikken var med for & montere motorene og lere opp den
forste kapteinen. Dette arbeidet kom til 4 ta 14 dager.
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I «Valdres» for 31. mai 1906 kan vi lese folgende:

Motorbaaden paa Strandefjorden ankom igaar til Aurdal Station,
hvorfra den straks vil bli transportert til Leira og der sat paa vandet
idag. Baaden er — som for nevat — bygget paa Skabos
jernbanevognfabrik, Skoien pr. Kristiania. Fabrikens ingenior hr.
Johansen medfolger baaden herop og vil veere tilstede ved dens forste
provetur. Dessuden er formanden ved fabriken med for at veilede
baadens forer i benyttelsen av maskineriet. Som saadan er ansat Einar.
Rebne, Fodnesbergene, og denne skal som medhjelper ha en skibsgut.
Baaden er kristnet «Falken». Den hoitidelige daabscermoni vil forst
foregaa senere. Ca. 40 personer vil kunne rummes ombord. Det
begreensede antal vil forst fastsettes, naar besiktigelseskommisionen om
en tid kommer herop.»

En mengde annet arbeid skulle ogsa gj@res for baten kunne settes i
rute. Det maitte bygges brygger badde pa Fagernes og ved Fossheim.
Seerlig ved Fossheim synes det 4 ha vert mye arbeid. I regnskapsboken
er det fort opp en mengde arbeidere som arbeidet pad bryggen og veien
til bryggen i 1906: Gullik Praven, Ole Pjitesgn Serengen, Ole K
Grammsbréten, Ole Stenjordberget Haugli, Gudmund Mosjordet, Knut
Hagalund, Torger Hjemdalen, Knut @. Braaden Dalheim, Eivind A.
Mo, Jens Grefsrud, Ole K. Braekken, Ole O. @demyren Jelhus, Ole A.
Kvale, Ole N. Reina, Ragnvald Nzes, Ole O. Daleng Arnepladsen, og
Hans Grefsrud. Disse arbeidet fra en halv dag og opp til 15 dager.
Daglonnen var som oftest kr. 1,25 og kostpenger pr. dag var kr. 0,75.
Imidlertid ser det ut som daglennen med kost har variert litt, fra kr.
2,25 til kr. 1,35. Det ble kjept planker og bord til bryggen fra Fossheim
sag, og 8 mastetrepaler fra Kvien.

Under prevedriften dukket det ogsd opp et annet problem. Nar
vannstanden i Strandefjorden var lav, kunne bdten bare sdvidt passere
under brua i Ulnes-sundet. Man kunne faktisk risikere & bli sittende
fast. Ved hey vannstand kom ikke ‘baten under i det hele tatt.
Ulnes-brua var den gang en lang trebru. Man besluttet derfor & lage en
vippebru, dvs. at et av spennene kunne heises opp hver gang biten
skulle passere. 24 stk. plank fra Kvien ble kjept inn til ombyggingen.
Det ble et langt arbeid. Ole K. Tildemshaugen arbeidet i 29 dager,
Engebret O. Den i 13 dager, smeden Edvard Jensen Henrud i 26 dager,
smeddreng Knut Hagalund i 20 dager og Ole O. Qen arbeidet en dag
med ramming av pzler. Det ble ansatt en vakt til & heise opp brua.
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«Falken» ved br;j;gga til Fossheim. I fbrgtﬁunnen bdten som tilherte Poris.

S4 kunne endelig rutetrafikken begynne. 4. juli 1906 gikk forste
ordinzre tur. Einar Rebne var som for nevnt kaptein denne ferste
sommeren, og han hadde med seg en skipsgutt (billettar). Allerede 21.
august ble sesongen avsluttet. I regnskapsboken stir det felgende notis:

Skakingen og ristingen blev verre og verre, derfor maatte det blive
slut for iaary. Dette er det forste tegn pa et problem som «Falken» slet
med i mange ar. De to motorene var saktegﬁende og virket uavhengig av
hverandre. Lav kompresjon og layspent tenning ferte til at motorene
ristet svaert, og dette forte igjen til at hele baten ristet, til stort ubehag
for passasjerene. Det mdtte mange reparasjoner til far man fikk bukt
med dette problemet, som altsi forte til at*den forste sesongen ble
meget kort.

Béten ble trukket pd land ved Fossheim og lagt i vinteropplag. I juni
1907 arbeidet smeden Joger Skattebo i tre dager ps baten, muligens var
dette i forbindelse med den generende ristingen. S& ble «Falken» satt pa
vannet og begynte sin sesong 20. juni. Denne sommeren var Ole
Gudheim kaptein. Han var bade tekniker og fotograf, og hadde i mange
ar veert i USA, hvor han bl. a. hadde vert trikkeforer i Minneapolis.
Noen ar senere dro han igjen til USA. I juni hadde Ole Tildemshaugen,
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Timan Hovrud og Ole N. Reina arbeidet (for at faa vippen paa Ulnes
bro til at gaar. Bruvakt pd Ulnesbrua var deanne sommeren. Ole
Ringsaker, og han fikk «for heising af lemmen paa Ulnes bro i 31 dage
2 gange hver dag a 0,80: Kr. 24,80». Rutetrafikken synes 4 ha vart jevn
hele sesongen og siste ordinere tur gikk 21. september. Dagen etter var
noen av aksjonsrene pd lysttur med baten. ' W E

Sommeren 1907 var det ogsd bygget skikkelige brygger. P4 Fagernes
var det brygge rett ned for hotellet, og pé Fossheim var det en hoved-
brygge vest for hotellet og en annen i hotellhagen ved paviljongen.
Denne siste ble helst brukt ved hey vannstand i virflommen.

Det ble kjopt inn 2 meter mabelstoff til portierer fra Bernh. L.
Mathisen, en sort billettarveske, flagg og vimpler fra Bredsr. Dobloug og
tilsist et Dirgo folding-anker fra A/S Navigator (pris kr. 25,93). Til bruk
pa bryggene ble anskaffet en bybudkjerre fra Moelvens Brug.

Hesten 1907 ble det bygget et solid batnaust pad Fossheim, og en
mengde arbeidere var med pd dette: Torger Davre, Knut P. Dokken,
Ole K. Storhaug, Ole Fosheim, Ole S. @degaard, Per Vikadokken,
Hallvard K. Brakken, Anders Tufsmarken, Seren Qdegaard, Ole J. .
Vidste m. fl, | '

Sesongen 1908 startet med &dpningstur 20. juni. I anledning dagen ble
gjestene bevertet med mat og vin og ol. Kaptein var Sgren @degaard, og
han arbeidet som kapten p4 «Falken» hver sommer senere helt il 1918
til alles tilfredshet. Kapteinens lonn fra 2. juni til 16. september 1908
var kr. 346,67. Siste tur gikk 15. september. Baten ble denne sommeren
ogsd brukt til sleping av temmer, bl. a. for Lars Landmark, Ivar
Klosbele og landhandler O. M. Smeby, Bagn.

Gullik Proven hadde murt under bithuset og laftet under
slipp-porten, og Anders Marken hadde kjort stein. Guri Skute vasket
biten, og Kristoffer Bakken malte den. Da «Falken» ble trukket pa land
i september, ble det lagt en bane av temmerstokker innsmurt med
grennsdpe. Mange karer hjalp til, men flere ville i stedet for betaling ha
en gratis tur til Fagernes. Noe godt fikk de imidlertid med en gang, for
regnskapsboken forteller at det ble kjopt inn «en flaske Whisky for
vaade karles. '

I 1908 ble det for farste gang utdelt utbytte til aksjonzrene. Hver av
dem fikk 5 % (kr. 25,-) pr. aksje. I regnskapsboken er fart opp
tilsammen 18 aksjer pluss 4 «ekstraaksjers. Aksjekapitalen er altsi
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betraktelig utvidet siden 1906, bdde ved at de tidligere aksjonserene
kjoper flere aksjer og ved at nye aksjonzrer kommer til.

Tidlig i april 1909, mens vannstanden ennd var lav fer varflommen,
fjernet man endel steiner foran bryggen ved Fossheim. Gullik og Ole
Proven gjorde arbeidet, og det ble kjopt inn dynamitt, lunte og hetter.
Det stir dessuten i regnskapsboken: «Baar fikk de som var skarpes.

I juni ble «Falken» reparert av smeden Ole A. Svennzseie og Nils
Fystro. Det ble kjgpt inn stepegods, smedkull, nikkelstal, ledninger,
asbest og spiralfjerer. Reparasjonen omfattet bl. a. utskifting av
eksosrarene og retting og pussing av propellvinger. Det ble dessuten
kjopt inn 20 meter vinkeljern og 10 meter T-jern som ble bayet og boltet
fast pd spantene under gulvet for & ta bort den generende ristingen.
Dette gjorde da ogsd underverker. Bdten ble vasket av Ingebjorg
Serengen, som for dette arbeidet fikk et terkle i ullmiusselin.

S4 ble «Falken sjgsatt og begynte sin rute 20. junt. I «Valdres» for 22.
juni finner vi folgende lille annonse: | '

«Motorbaaden «Falkeny har nu begynt sin rute paa Strandefjorden
“mellem Fagernes og Fosheim. Er nu efter foretagen reparation meget
‘sta.y " - | "

Rutetrafikken gikk som normalt bortsett fra 14. og 15. juli
Regnskapsboken har falgende lille notat om disse to dagene: Baaten gik
ikke. Direkte tab ved denne stans minst 125 kroners. Grunnen til
driftsstansen far vi ikke vite. Foruten mange passasjerer fraktet
«Falken» ogsd en mengde forskjellige varer, og av en eller annen grunh
er to ting nevnt spesielt: brad og elgkjott. Hvorfor er disse tingene
framhevet? Siste tur i sesongen var 16. september. Allerede samme dag
ble baten trukket pd land, og karene som hjalp til, ble traktert med mat
og kaffe, @l og toddy. Utpa hesten fikk aksjonzrene utbetalt 5 %
utbytte for 19009.

Ogsa i 1910 reparerte smeden Ole A. Syennaseic «Falkeny for
utsettingen. Rutetrafikken begynte 30. juni. I juli'var trafikken s4 stor
at baten ofte métte ga to ganger Fossheim—Fagernes og retur hver dag.
Denne stortrafikken var muligens grunnen til at man i slutten av juli
matte sende en av propellakslene til T. Widste pd Leira for oppretting.
12. september gikk bdten siste tur. Dagen etter ble den trukket pa land
for vinteren. Mange karer var med pa arbeidet, bl. a. Anders T. Widste,
«der havde med sterke saker (1 flaske sprzr) » Ellers ble karene bevertet
med mlddag, smerbrad og kaffe, og aftens.
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Motorbaaten

Jralken”

paa Strandeljorden gaar indtil vi-
dere fra Foslicim kl. 11.30 form,
cg korrespouderer med toget, somn
avgaar fra Fagernes st. kl. 2,10 —
baaten rcturnerer fra Fagernes kI,
5.15 og auk. til Fosheim kl. 6'/s.

«Annonse for M/B «Falken» i «Valdres» juli 1911.»

I juni 1911 ble «Falken» fernissert av maler Anders Bakken. Mange
karer var med ved utsettingen av baten, bl. a. smeden og drengen hans.
Til og med postbudet som kom forbi hjalp til. Alle ble bevertet med
middag, kaffe, smerbred, konjakk og el. Farste turen gikk 20. juni, og
to dager senere sto folgende lille notis i «Valdres»: Motorbaaten
«Falken» har nu optat sin rute paa Strandefjorden. Baaten er nypudset
og ellers i udmerket vigor, ser det ud til». En uke senere stir det en
annonse hvor man ogsi fir vite batens rutetider:

Motorbaaten «Falkeny paa Strandefjorden gaar indtil videre fra
Fosheim kl. 11.30 form. og korresponderer med toget som avgaar fra
Fagernes st. kl. 2.10. Baaten returnerer fra Fagernes kl. 5.15 og ank. til
Fosheim kl. 6.30». :

Rutetrafikken gikk normalt og uten uhell hele sommeren. 14.
september gikk siste turen. Samme dag ble baten trukket pa land, som
vanlig ved hjelp av mange karer. Noen av dem, bl. a. Engebret O.
Bassum, var bare med en liten stund og ville derfor ikke ha betaling. I
forbindelse med den vanlige bevertningen til karene kan nevnes at en
innkjopt flaske vin kostet kr. 1,60!

-Véren 1912 ble «Falken» grundig overhalt og reparert. Mange karer
var med pa dette arbeidet, bl. a. Knut S. Tuff, Anders Storhaug, Ole S.
Stigen, Gullik Pjaaten, Ole A. Granheim og Knut Brzkken. Smeden
Ole O. Snortheimsmarken var leder for arbeidet, og foruten vanlig lenn
fikk han et ar senere kr. 10,- «der paa generalforsamlingen blev beslut-
tet skulde betales til Ole som extragratiale for godt utfort arbeides. S&
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ble baten sjosatt og begynte sin rute 20. juni. Fem dager senere finner vi
folgende lille notis 1 «Valdresy» under tittelen «(Med baat til Fosheimy:

«Kan du tenke dig noget vakrere end at ferdes ute en lys sommernat,

som hele naturen staar i sin ypperste livskraft? F. eks. en ferd med
‘motorbaaten «Falkeny fra Fagernes til Fosheim? Man kunde fristes til
at bli poetisk, naar man en solfuld og speilblank ettermiddag stevner
nordover Strandefjorden, det er ligesom man blir tryllet ind i et fata

morgana av skiftende naturscenerier — himmel og natur speiler sig i de

stille vover. Alt synes levende. Alt aander av liv — livly Dette er vel den

eneste gangen «Falken» ble skildret i slike poetiske ord. Men vi kan

godt forstd at en tur med (Falken» kunne vare en fantastisk

naturopplevelse. '

En uke senere finner vi i «Valdres» en atskillig mer. nzktern og
jordnzr notis om baten: «(Motorbaaten «Falken» som nu har optat ruten
paa Strandefjorden, er undergit en omhyggelig mekanisk revision, som
er kronet med held. «Falkensy motorer var oprindelig: nogen
vrangpeiser, som arbeidet ujevnt og foraarsaget en slik risting av baat-
en, at passagerne ikke alltid syntes, reisen med den var av nogen scerlig
tiltrekkende art. Den har dog litt etter litt forandret sig til det bedre, og
det er en glede at konstatere at «Falkeny nu gaar serdeles stott og
rolig, den er saa at si tip top til motorbaat at vere, hvorfor den
fortjener den bedste anbefalingy. .

Rutetrafikken gikk normalt utover sommeren. Det kan nevnes at det
ble kjopt inn ny lue til kapteinen denne sommeren, en uniformslue med
blank skygge og metallskilt hvor det sto «Falken» i store bokstaver.

Siste turen gikk 1. september. Dagen etter ble baten tatt opp pa land,
som vanlig med masse karfolkhjelp. Ogsd disse ble bevertet med god
mat og drikke (det nevnes bl. a. en flaske vin-dram og en flaske
vin-toddy). 7

Varen 1913 startet baten sin rute 22. juni. Noen dager senere sto
falgende lakoniske notis i «Valdresy: tMotorbaaten (Falkeny hdr begy'nt
sin rute paa Strandefjordeny. Sesongen forlap ellers som normalt med
normal trafikk.

Tidligere hadde man hatt store problemer med 4 dra baten opp hvert

ar. Man brukte en slede som gikk pd skinner, men selv om man smurte

gronnsipe pa skinnene og hadde en svaer kran til & dra, hendte det at 2
tommers trosser ble slitt av. Det viste seg ogsd vanskelig 4 fi sleden
under biten ute i vannet, mange mann matte std pa den og tynge den
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ned under baten. I 1913 bestemte man seg for & skifte ut sleden med en
vogn. Halvor Kamrud Granheim reiste til Gjevik og bestilte 6 akslinger
med sma hjul pd Gjevik Steperi. Han hadde selv laget tegninger til
vogna og leverte ogsd trematerialer. Denne nye vogna gjorde at det gikk
lettere 4 fa4 baten pd land da sesongen var slutt 14. septemb-er, men
hjulene skulle nok vaert storre og tyngre. Aksjonzrene fikk 5 % utbytte
for 1913. _,
" 11914 ble baten satt ut, og begynte sin rute 20. juni. Dette dret er det
en mengde notater i regnskapsboka som forteller om hvilke
vanskeligheter man kunne ha i bdtfarten:
27/6: Draging av en arm fra Fosheim til Ulnes bro 2 1/2 time.
28/6: Gik ikke for temmeret paa Ulnes bro.

1/7: Gik til Ulnes bro med 7 som maate faa skyds til Fagemes da
baaten ikke kom frem for tommer trods det foruten andre var 23
til Fosh. Sceter. Forsegte ogsaa en gang til men kom ikke
igjennem forend det blev forsent. Ingvar var med. Soren siger han
var red forat kjore over tommerarmen for at miste roret og skade
propellen. En gang siger Soren at propellen tok tak i armen og

blev dens blade derved saa krogede at han maatte ned i vandet og-

faa de rettet igjen derved at han tog de av og rettede vingerne
med en hammer. :

2/7: Gik ikke da tommeret stengte.

3/7: Extratur for Skatvedt.

6/7: Baaten tatt paa land paa grund av lekkasje.

7/7: Gikk ikke da Robole telefonerte at det ikke var fremkom-
meligt, da tommeret laag over hele fjorden, men vilde han gjore
sit bedste forat baaten kunde komme frem, men Soren vilde
hellere benytte tiden til at tette baaten end risikere at maate
vende igjen slik som sidst. Herfra var det 6 som vilde veret med
til utover og siger Ole J. Vidste at det var ca. 40 som vilde have
reist med baaten fra Fagernes. Nils Paulsen siger det er utsatt det
rygte at baaten er sund.

9/7: Trekning av temmer i 6 timer.

15/7: Dobbeltrute.

18/7: Lysttur utenom vanlig rute.

19/7: Lysttur utenom vanlig rute.

6/8: Slut med dobbeltruten.

15/8: Gods for frk. Nansen.
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Sesongen forlep ellers som normalt. I slutten av august og begynnelsen
av september ble det i forbindelse med jakttiden transportert en
mengde hunder. Det er ogsd nevnt at det midt i september en dag var
med 22 voksne og 2 barn som blir kalt bryllupsgjester. De samme
bryllupsgjester returnerte til Fagernes to dager senere.

En annonse over 2 spalter i «Valdres» for 1. juli 1915 forteller -oss om
rutetidene: «(Motorbaaten «Falkeny paa Strandefjorden gaar alle dage
fra Fosheim til Fagernes kl. 11.45 form. og fra Fagernes til Fosheim alle
dage fra kl. 5 efterm.» En annen notis i «<Valdres» noen uker senere viser
oss at «Falken» begynte & fi hard konkurranse med rutebilene:
¢Turisttrafikken i Valdresruten er trods det langvarige regnveir
fremdeles usedvanlig livligt. Siden jernbanen blev bygget til Fagernes
har det ikke sammenligningsvis veret saa stor reisetrafikk som nu om
dagen, et sikkert tegn paa at ruten er i skuddet. Bilene har sin fulde
hyre med at vegulere reisestrommen op over dalen, baade etter den ostre
og vestre linje» Men det skulle ennd gi mange dr for rutebilene

fullstendig utkonkurrerte «Falkeny. : |
I regnskapsboken finner vi ogsd dette dret interessante notater:

(Telefonsamtaler i anledning av at baaten skal gaa extratur med
soldater fra Loeken, Lomen, Kvismo, Oilo og Grindaheim». Var dette
soldater som skulle pad neytralitetsvakt? Ferste verdenskrig raste jo for
fullt. Andre notater forteller oss at veien og plassen foran bdtnaustet pd
Fossheim ble reparert og gruset. Anders Svingen fikk kr. 3,75 for dette
arbeidet. Men den viktigste begivenhet for batruten dette aret var nok
ombyggingen av Ulnesbrua. Arbeiderne Lars Granheimsbraten, Ingvar
Ringen, Arne Granlid og Jul Nordsveen forhayet brua i den estre enden
og la ogsd om veien inn pa brua. N& var det ikke lenger nedvendig &
heise opp brua nédr baten skulle passere. Den siste bruvakta, Elling
Ringsaker, ble arbeidsles. Tommeret for den ¢kasserte vippesr ble solgt
pé auksjon for kr. 26,80. Tollef Axnes hadde tre dagers arbeid med »at

nedtage vippeny. Farst i 1932 bygget man den jérnbrua som star i dag.

I september 1915 fikk 8 mann tatt baten pa land og ble bevertet med
middag, kaffe og toddy med sukker. Aksjonzrene fikk S5 % utbytte for
dette aret. Utpd neste var finner vi dette notatet i regnskapsboka om
skatt til Vestre Slidre: ¢At skatten forst er betalt nu kommer av at vi ikke
vilde betale denne for vi var sikre paa ikke at vere lignet ogsaa i Aurdal,
(Skatten maa nemlig betales der hvor skattebelopet er storst).» Selv et
bétselskap kunne altsd ha problemer med skatten.
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Sesongen 1916 ser ut til 4 ha startet til vanlig tid i juni. Det er mange
notater om «temmerdraging» i slutten av juni. Her skal gjengis ett av
dem: «Den 25. og 26. siger Soren at have trukket tommer i 18 timer
samt brukt 2 timer med at gaa herfra til Svanil og fra Fasle hertil. I alt
20 timer. Stilt og ofte motvind (altsaa 20 timer i alt).» Trafikken gikk
normalt utover sommeren helt til rutetrafikken sluttet i september. En
annonse 1 «Valdres» i juli lyder slik:

tRute for Motorbaaten «(FALKFEN» paa Strandefjord sommeren 1916:
Fra Fosheim til Fagernes alle Dage kl. 11.45 form.
Fra Fagernes til Fosheim alle Dage kl. 5. efterm.
Billettprisen er kr. 2,00»

Som vi ser var det en «billigy forngyelse a reise med «Falken». Etter at
den vanlige ruten var slutt for sommeren, ble baten leiet ut til Haldor
Larsen fra Hanefoss til midten av oktober. For 13 dager betalte han i alt
kr. 279,- i leie. Hva han brukte béten til, vet vi ikke. S& trakk 7 mann
béten pd land og bevertet med middag, ol og konjakk. Og aksjonazrene
fikk sine 5% utbytte.

Sesongen 1917 startet startet omkring St. Hans. Trafikken har gitt
mnormalt, vi kan bare lese smanotater om- reparasjoner og noen f3
ekstraturer. Denne annonsen sto i «Valdres» i begynnelsen av juli:

Motorbaaten (FALKEN« har begyndt sin rute paa Strandefjorden
med avgang fra Fosheim kl. 11.00 fim. og med ankomst til Fagernes kl.
12.45 m. Fra Fagernes kl. 5.30 efterm. og med ankomst til Fosheim ki
7.15 efterm.» Béaten ble tatt opp i september, og aksjonarene fikk S %
utbytte. : | :

Viren 1918 ble baten satt ut 1 juni. 3 mann hjalp til med dette, og de
fikk middag, kaffe og smaerbred, og dessuten «cheri» og redvin. Men pa
grunn av drivstoffmangel var ikke «Falken» i1 drift denne sommeren. Det
var ingen fast rute. Verdenskrigen gikk mot slutten, og det var sveert
vanskelig 4 i tak i bensin. Aksjonarene hadde planer om & legge inn
karbidgenerator i baten, men det ble det ikke noe av. Det var imidlertid
tydelig at baten trengte en heloverhaling. Vi finner nemlig dette notatet
i regnskapsboka:

«Saren siger at folgende reparationer for 1918 maa utfores:

1. Bekning (?) av propelvingene
2. Festelse av W. C. doren
3. Exosrerene maa renses
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4. Nyt hovedlager i1 bakbords (eller motoren til venstre nermest bryggen
slik som den ligger ved bryggen) |
5. Blekferniseres og males
6. Reparation av presseningerne
7. Voltmeter
8. Reparation av redningsbelterne (32 stk. [ alt Smaa}'
9. Axellagerne?,
10. Glasruten maa indsettes
Vi vet ikke om disse reparasjoner ble utfert, men vi fir hdpe det.
Ellers har vi ingen opplysninger om sesongen 1918, men det er ingen tvil
om at «Falken» fikk et alvorlig skudd for baugen i konkurransen med
rutebilene i og med at baten var ute ay drift i et &r.

Sesongen 1919 har visstnok veert en normal sesong, men vi har

omtrent ingen detaljopplysninger. Vi vet at Gullik Pjaaten fikk kr. 20,-
for «arbeide med tetning og bredning av baateny. Etter 11 sesonger som
kaptein var Seren Qdegaard nd sluttet, og sommeren 1919 avlgste Ole
N. Kolstad og hans senner Nils og Olav hverandre som kapteiner. Om
hesten ble baten tatt opp av 4 mann som ble bevertet med middag og
kaffe. " ' " '

Sesongen 1920 vet vi ogsa lite om. Dette 4ret var Nils Viste kaptein,
og han kan fortelle endel. En gang fikk bdten vanskeligheter i sterk
vind utenfor Fagernes. Det var svaere balger, nesten storm, og baten
hadde materialer pd slep. Slepetauet rek, materialene drev pd land pa
Tingnesodden. Befridd for slepet kom «Falken» seg omsider til lands.

Nils Viste forteller ogsd at man matte veere lokalkjent gjennom
Ulnessundet, hvor det var et trangt og svinget fartslep. Pa siste turen
dette dret hadde «Falken» en tung last med sementsekker. Dessverre var
man sd uheldig at bdten gikk pd grunn ved Ulnesbrua, og bare etter
mye strev fikk man baten av grunnen. Man slapp altsd & bruke
livbeltene, som etter sigendé var fylt med  reinshdr. Et lite notat i
regnskapsboka forteller litt om virksomheten dette dret: |

¢A.s Berg & Poris: Nils Vidste siger at han kjorte to turer med
materialer fra Fosheim til Fagernes. Forste tur ca. 54 tylvt plank, bord
og firkant. Anden tur 25 tylvt firkant og plank. Ialt ca. 35 les siger Nils
og siger han at baaten blev meget slit av disse turer. Nils siger baaten
gikk i 20 timer. Pr. time skal det efter generalforsamlingens beslutning
16/4-20 veere kr. 3,- = kr. 60,-. Brugt olje og bensin for kr. 68,-. Tilsam.
kr. 128,- som Nils skal ha for sit arbeide utbetalt av Berg & Poris.»
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«Falken»s siste kaptein Ivar Granheim ved rattet. Forerens plass var
midt inne i baten.

Noen god sesong har 1920 neppe vert. Iallfall bestemmer
aksjonzerene i «Valdresrutens Baatlagy, som bétselskapet hadde hett
siden 1906, at de vil selge «Falkeny. I februar 1921 blir baten solgt, og i
desember samme ar mottar man salgssummen kr. 8209,98. Denne blir
s fordelt pa ialt 10 aksjonacrer, nemlig folgende: Halvor Kamrud
Granheim - S aksjer, Ivar Fosheim - 3 aksjer, Ole J. Vidste - 1 aksje,
Lage Fosheim - 2 aksjer, Anders T. Vidste - 1 aksje, Knut Naes - 1
aksje, Ingvar Fosheim - 2 aksjer, Ole Fosheim - 4 aksjer, K. A. Revling -
1 aksje og Lage Svennes - 1 aksje. De opprinnelige S aksjeeiere var altsd
nd blitt 10. Bétselskapet «Valdresrutens Baatlagy ble opplest og gikk
over i historien etter 15 rs innsats for samferdselen i Valdres.

Men ¢Falken» eksisterte fremdeles. Baten var blitt kjopt av Nils
Fosheim og K. A. Revling fra Fossheim og Erik Bang fra Fagernes.
Disse tre dannet et nytt batselskap, selv om Erik Bang star oppfort som
eneeier av biten i Register over Norges Handelsflite 1922. De satset
sterkt pd & eke trafikken med baten, men det virker som om tiden
hadde lopt fra den. Rutebilene hadde overtatt det meste av trafikken,
og 1921 ble «Falkens» siste sesong. Ivar Granheim var kaptein dette
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siste dret, og han kan fortelle meget om virksomheten. Forst ble baten
grundig reparert i en hel maned for sesongen begynte 20. juni. Det var
mest varekjering utover, sommeren, bl.a. til Fosheim Hotell, Fosheim
Seeter og Furulund. Det var butikkvarer, kraftfor, sirup, elkasser og
mye annet. Opptil 5 tonn kunne baten laste. Det var mye slit med & f4
varene ombord og iland, og det ble delvis brukt hest til dette arbeidet. I
haysesongen var det ogsd endel passasjerer. Bdten var grei & kjore,
forteller Ivar Granheim. Det ble satt inn nytt tenningssystem med nye
“tennplugger, og biten ble dermed mer driftssikker. Den brukte 20 liter
bensin pa en tur Fossheim — Fagernes og retur, og bensinen kostet 1
krone literen. Ny propell fikk baten ogsd, men den métte settes pd nede
1 vannet.

Ofte kunne temmeret fra QGystre Slidre lage problemer for «Falken» i
Veslefjorden ved Fagernes. Derfor ble brygga pd Fagernes flyttet fra
hotellet til sonnenfor der hvor Valdresrutas bussgarasjer ligger na.
Ellers pa ruta var det noen fd steder man métte veere forsiktig. I sundet
ser for Fossheim og i sundet nord for Ulnesbrua var det farlige grunner.
I nordre Ulnes-sundet.var det en gang pd tale & bygge bru og derfor
ligger det sveere steinblokker veltet ut i vannet her og gjer batfarten
utrygg. I sundet ved Ulnesbrua er det en smal og krokete renne som
man ma vare lokalkjent for 4 felge.

Mellom Fossheim og Fagernes var det ingen anl@pssteder for
«Falkeny. Hvis folk skulle veere med, kom de roende i smabéater. I 1921
var det planer om & bygge brygger i Ulnes og i Lo, men det ble ikke noe
av. , : :
En gang i 1921 var det sterk motvind utenfor Storeyi ved Fagernes.
Béten hadde mye varer og endel passasjerer med, og bolgene slo over
fordekket. Men heldigvis ble det ikke bruk for redningsbaten som hang
etter. '

«Falken» var sertifisert til 40 personer hvis den hadde last, Hv1s den
bare hadde passasjerer og reisegods, kunne den ta ca. S0 personer
Hvert ar hadde det vart skipskontroll, som sd over alt ombord fer
sertifikatet ble fornyet.

Noen ganger var det s mange gjester pA Fagernes Hotell at ogsa
«Falken» ble tatt i bruk til innkvartering.

Sesongen 1921 ble avsluttet midt i september, og béten ble tatt pa
land. De nye eierne var tydeligvis ikke fristet til 4 forseke en ny sesong.
De ville selge, og 22. juni 1922 sto denne annonsen 1 «Valdres»:
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tAuksjon. Onsdag den 28. ds. kl. 6 em. avholdes etter eiernes
forlangende auksjon ved baathuset paa Fosheim over motorbaaten
«Falken» med baathus, brygge der og paa Fagernes, samt ovrig
inventar. Antakelis bud kan ventes approbert. V. Slidre
lendsmandskentor 20. juni 1922 A. Grendahly.

Denne auksjonen var eierne visstnok ikke forngyd med, og 1. juli sto
en ny annonse i avisen: |

Auksjon. Fredag 7. juli kl. 6 eft.m. avholdes 2. gangs auksjon ved
baathuset paa Fosheim over motorbaaten «Falkeny med tilbehor. Ved
auksjonen 28. ds. blev det avgit bud kr. 4500,-. Dette eller et antakelig
heiere bud vil bli approbert paa stedet stedet 7. juli. Der vil ikke bli
holdt flere auksjoner. Kondisjonerne ved forretning. V. Slidre
lendsmandskontor 30. juni 1922 A. Grondahl.

Men eierne fikk ingen kjeper i det hele tatt ved den siste auksjonen. I
1906 hadde «Falken» kostet kr. 6500,-. Ivar Granheim mener at skulle
den veert bygget ny 1 1922, ville den ha kostet kr. 60.000,-. Muligens
skyldes dette svimlende tallet en sterk gkning i det generelle prisniva.
Men sa skjer det merkelige at den béaten som de aret for hadde betalt
kr. 8200,- for, fir eierne né ikke solgt. Ivar Granheim forteller at han
ble tilbudt & kjepe baten for kr. 2000,-, men han benyttet seg ikke av
tilbudet. Eierne angret nok at de ikke lot bdten gd for kr. 4500,- ved
den farste auksjonen. '

I «Valdresy for 29/10-1974 er gjengitt et intervju med Knut A.
Revling, en av de siste eierne av «Falken». ') Han forteller felgende:

«I 1920 kjopte eg Fosheim hotell og landhandleri samstundes som eg
vart postopnar der. Her var ogsd skysstasjon for ombyte av hestar som
skulle til Leerdal eller til Fagernes. All frakting feregjekk d& med
hestar, sa eg bestemte meg for 4 kjopa ein bat saman med Nils Fosheim
d.e. og Erik Bang, som skulle frakte folk og last frd Fagernes til
Fosheim, og omvendt. Det var ein stor og fin motorbdt med
mahognydekk og to salongar med plass til 40 passasjerar. Dessutan var
det eit digert maskin- og lasterom. Baten vart deypt for «Falken». Den
gjekk svaert fort, men brukte mykje bensin, s nokon god forretning var
det ikkje. Etterkvart vart vegane betre, og bilane overtok trafikken, sa
eg selde baten.» ‘

") Intervjuer gymnasiast Knut S. Upwall
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Dessverre var Knut A. Revling ded allerede for dette intervjuet sto i
«Valdres», og den siste tida han levde var han svert syk, si det har ikke
veert mulig & f4 utdypet de opplysninger han gir i intervjuet. Men at
baten var dept for «Falken» lenge for Knut A. Revling kjepte den, kan
det ikke veere noen tvil om. Han forteller ogsd at baten ble solgt, men
jeg har ikke funnet noe i auksjonsprotokollene som bekrefter dette.
Andre folk som var tilstede ved auksjonene og som kjenner litt til
«Falkens» skjebne, mener bestemt at eierne ikke fikk solgt baten. Her
far pastand std mot pdstand. - 7

S& ble «Falken» stdende i naustet pa Fossheim i mange ar. Ivar
Granheim forteller at det ble sparsmal etter stepesand, og man begynte
4 grave pd stranda foran naustet. Tilslutt ble bdde naustet og béten
undergravd og veltet. Baten drev ut pad fjorden og over til en odde ser
for hotellet. Der brant den visst tilslutt i et jonsok-bal. Jernrestene ligger
der kanskje ennda. Nils Viste mener at baten 14 pa stranda ved Fosheim
helt til ca. 1930. Da ble alt treet i den hogget opp til ved av Martin
Serengen, og alt jernet solgt til en skraphandler. Atter andre mener at

.. béten ble senket pd dypt vann midt ute pd fjorden. Uansett hvilken av

historiene som er riktig, fikk «Falken» et meget trist endelikt. Etter sa
mange ars trofast slit som et viktig ledd i Valdres kommunikasjons-
historie hadde den fortjent en bedre skjebne. Hadde det vaert i dag, ville
den kanskje havnet pa Valdres Folkemuseum. N4 er den bare et minne.

Shidiz )i cvelony
(KVIKK) pé Vesteff |

At det har gitt rutebat pa Slidrefjorden, ser ut til & vere ukjent for
de aller fleste i Valdres. Ja, selv i Vestre Slidre er det svert f som
kjenner til dette. Men denne uvitenhet er nok ikke helt tilfeldig.

Da rutebaten «Falken» begynte sin fart pa Strandefjorden 1 1906, var
det ikke sd unaturlig & tenke pd en batrute pd Slidrefjorden ogsd. Ved
Fossheim er det jo bare et smalt eid mellom de to innsjeene, og det tar
vel bare ca. 10 minutter 4 gd over dette eidet. Slidrefjorden strekker seg
sa nordover nesten helt til Ryfoss, og med en batrute her vil man fi en
sammenhengende behagelig forbindelse fra Valdresbanen pa Fagernes
til serenden av Vang.

Men det skulle vise seg at det var automobilen som gjorde at det ennd
gikk mange ar for man prevde seg med batrute pd Slidrefjorden. I mai
1909 kan vi lese denne notis 1 «Valdres»:

163



«Kvikks ( tif hoyre) ved Raubekk i Flyvatn en gang i 1930-drene.

«Automobilruten til Vestre Slidre. Som det vil erindres sogte
lensmann Odegaard om at faa trafikere ruten Fagernes—Loken med to
automobiler i turisttiden. Amtmanden gav tilladelse hertil og
approberte den av Odegaard foreslaaede rute med 3 turer daglig i
tilslutning til togene paa Valdresbanen. Der meddeles os nu, at der
iallefald ikke i sommer blir noget av denne automobilrute. Var det ikke
nettopp denne automobilrute som fik forpurret planen om at seette i
gang motorbaade pa Slidrefjorden og Vangsmjosen?

Vi ser altsd her at det har vaert planer om batrute for 1909, men at.
muligheten for en bussrute har forpurret batplanene.

Men interessant er det 4 se at Leken er nevnt i notisen. Leken hotell i
Lomen var nemlig en velkjent turistbedrift, som ble drevet av lensmann
og stortingsmann O. K. Ddegaard. Det var jo dette hotellet og kanskje
ogsé hotellet pa Volden som ville ha nytte av en eventuell batrute. Og
nettopp Leken hotell gjorde alvor av batplanene.

I juni 1911 leser vi denne notis i «Valdres»:

«Paa Slidrefjorden vil Loken hotel seette igang en motorbaat fra 1.
Juli, saa reisende, som kommer med tog til Fagernes., vil kunne
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fortseette med motorbaat over Strandefjorden til Fosheim og derfra med
Lokens motorbaat paa Slidrefjorden 14 km til Loken hotel.»

To uker senere stir denne notisen:

«(Motorbaaten paa Slidrefjorden saites igang idag. Det er en mindre
baat, som har plads til 10—12 personer, og er hovedsagelig beregnet at
befordre Loken hotels gjester. Baaten er kjopt hos baatbygger Lovaas,
Drobak, av trelasthandler Lars Landmark. Til kaptein paa baaten er
efter forlydende '-designert hr. kirkesanger O. Brandt. Udnevnelsen kan
antagelig ventes i forste statsraad.»

Denne baten var en 22 fots eikebdt med en liten motor i, og den fikk
navnet «Kvikk». Den var noksd bred og flatbunnet, og var dpen. Det
fantes altsd ikke noe dekk. Motoren sto pd «derken» midt i baten.
Trelasthandler Landmark var en god venn av @degaard pa Loken, og
det var disse to i fellesskap som satset pd baten. Ved Fossheim ble-det
satt opp brygge ved Pjiten. Noen mener brygga var ved Kyrkjesanden
ned for Hagali. Ved Kalvehagen ned for Leken var det brygge, og
visstnok var det ogsd brygge ved Ristebrua i nordenden av fjorden.

«Kvikk» gikk i fast rute denne sommeren, i samtrafikk med «Falken»
pa Strandefjorden. Her var det altsd en korrespondanse, og béitene
ventet pd hverandre pd hver sin side av eidet ved Fossheim. De aller
fleste turene gikk «Kvikk» bare til Loken, for det var jo-farst og fremst
hotellets gjester den skulle betjene. Men noen turer gikk den nok til
Ristebrua. En tur opp og ned fjorden hver dag var nok det vanlige.

Rutedrifta ble ikke lonnsom. Etter sigende ble den rett og slett en
fiasko. Det vanlige var en ecller to eller ingen passasjerer pa turene.
Uvisst av hvilken grunn gav folk baten oppnavnet «Svanen», og det ble til
og med laget en skjemtevise om den. Visa hadde mange vers, men det
har bare lykkes 4 fi tak i de to ferste linjene:

«Kaptein Bratt med Svanen gikk.

Ingen passasjerer han fikk.»

‘Bratt er en omskriving av Brandt, nemlig kirkesanger og l@rer O.
Brandt,som var kaptein. Det virker forgvrig litt rart at foreren ‘av en slik
liten bat skulle utnevnes i statsrdd, men slik sto det iallfall i den ene
notisen. Nar det gjelder visa ville det vaere morsomt & f3 tak i flere vers.
Men de to linjene forteller tydelig at batruten var darlig forretning.
Savidt vi vet gikk «Kvikk» bare en eneste sommer som rutebat pi
Slidrefjorden. Kanskje det er derfor sd f4 mennesker i bygda husker
den. Mange 14 jo dessuten pa stelen hele sommeren og var sjelden nede
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i bygda. Men noen kan fortelle at de tydelig husker «Kvikk» dra
oppover og nedover fjorden, med baugbelgene som en svaer V. Bryggene
ble dessuten stdende i mange Aar.

Jorgen Ringestad i Lomen forteller at han reiste en tur fra Leken til
Fossheim og tilbake med baten. Han var liten gutt og syntes det var stor
stas da lareren hans, O. Brandt, som jo var bitens kaptein, spurte om
han ville vaere med en tur. «Kvikk» ble sveivet i gang, og med 4—5
passasjerér dro den serover fjorden. Den la til brygga 1 Renssundet, og
de ventet i flere timer pa at «Falken» skulle komme nordover
Strandefjorden. P& tilbaketuren hadde «Kvikk» imidlertid bare 2
passasjerer.

Jorgen Ringestad forteller videre at «Kvikk» sjelden hadde mer enn
7—8 passasjerer. Kaptein O. Brandt var gammel og hadde visstnok
ikke s god greie pd motorer. Derfor var sennen hans, Jergen Brandt,
med pa de fleste turene som en slags reservekaptein og teknisk
sakkyndig. Ringestad mener videre at «Kvikk» muligens gikk to somre
i fast rute.

[.1914 var-det planer om en ny og storre rutebat pa Slidrefjorden. V1
leser i «Valdres» 1 juni:

«Motorbaat paa Slidrefjorden. Brukseier Eivind Myhre, Lofoss har
solgt sin motorbaat «Kong Haakony, der et par somre gik i rute paa
Bygdin, til et interessentskap, som nu agter at sette den i drift paa
- Slidrefjorden. Det er efter forlydende meningen at baaten skal 'opta rute
helt fra Ristebroen til Ronssundet og anlope Loken og Volden. Baaten
har plads til 30 passasjerer og den skal korrespondere med motorbaaten
«Falken» paa Strandefjorden.»

Disse planene om en storbdt pa Slidrefjorden. ble det imidlertid ikke
noe av. Bare ti dager senere sto det nemlig en ny notis 1 «Valdresy:

«Ny motorbaat paa Tyin. Hoteleier Ivar Opdal, Tyin, har av Eivind
Myhre faat sig tilbyttet den fra forrige saison kjendte motorbaat (Kong
Haakons, som for har gaat i rute paa Bygdin, og skal med denne aapne
turistrute paa Tyin. Den motorbaat som hr. Opdal for har hat paa Tyin
© skal i sommer benyttes av eieren av Torfinnsbu hr. Toris Leine i rute
paa Bygdin.»

«Kvikk» ble liggende pd Viklandet 1 mange ar, pa stranda like nord
for Vik skole. Gudmund Johme hadde kjept baten. Muligens var den
litt i drift som lystbédt. I 1929 kjepte John Wangensteen Holden béten
for 75 kroner. Syver Hovrud rodde den fra Viklandet til
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Floytahagalandet og fikk dratt den opp i en av gardene der. Sa ble den
reparert, og med to hester foran en svar vogn ble «Kvikk» kjeort til
Haugvarpet ved Nesen samme ar. Der ble den benyttet til frakting av
ost, smer, gjekalver, kjerringer og unger, og all slags pjank i over ti ar.
Den gjorde god nytte for seg mellom Nesen og Grunke pa det som nd
heter Flyvatn, men som i den tida aldri ble kalt noe annet enn
Storfjorden. «Kvikk» var forevrig ikke alene pa Flyvatn. Det ble visst
etterhvert en hel liten «flite» av sma og store bater i denne trafikken.

Da de veilase stelene i Bukono og Grunke fikk veiforbindelse med

Nosen under siste krig, ble det ikke mer bruk for «Kvikk». Eugen
Larsen i Ren kjepte den i 1946, og Ola Nygard kjerte den pa lastebil

hjem til Slidrefjorden. Eugen Larsen satte biten i stand igjen. En.

firesylindret pedalfordmotor ble saget i to deler, og med en del teknisk
hokus-pokus fikk man en sveert god tosylindret motor som teffet og
gikk i mange 4r. Biten ble sd benyttet til & dra temmergrimer og til en
og annen lysttur pd Slidrefjorden. I 1955 gikk visstnok «Kvikk» sin siste
tur pd fjorden. _

Béten var nd gammel og ritten, og ble visst hogd eller brent opp.
Bare noen fi deler er ennd bevart. En propell og en bensintank er fra
tiden 1929—1955. En vannpumpe og en magnet  er fra tiden
1945—1955. Magneten er ennd i full stand og kommer opprinnelig fra
en Reo lastebil. Et lite lager til propellakselen er den eneste delen som
har sittet i baten fra 1911 til 1955 og som fremdeles er bevart. Et
kjelband finnes ogsa. :
~ Dette var historien om rutebdten «Kvikk» pa Slidrefjorden, en del av
bygdehistorien som nesten var gitt i glemmeboken. Derfor er det sa
viktig 4 fa slike ting nedskrevet. Historien kom forgvrig fram i
forbindelse med utstillingen (Biter, skip og sjefart» i minimuseet pd
Vestre Slidre ungdomsskole, og denne artikkelen om rutebattrafikken
pd Strandefjorden og Slidrefjorden er forst og fremst tilegnet
ungdommen i bygda. Det er ungdommen som skal ta over Vestre Slidre
etter oss,og de bar ha kjennskap til og sta pé et trygt grunnlag i bygdas
rike historie, som ogsd «Falken» og «Kvikk» er en del av.

Kilder, litteratur og opplysninger:

Regnskapsbok for «Valdresrutens Baatlagy 1906—1921.
Avisen «Valdres» 1906—1922.

Valdres Bygdebok, bind 4 og 5 (farste del).

167



Arbok for Valdres Historielag 1971 og 1973.
Aarbog for Norges Handelsmarine 1906 (Kra. 1907).
Register over Norges Handelsflite 1920 og 1922 (Kra. 1920 og 1922).
Muntlige opplysninger om «Falken» har jeg farst og fremst fitt av
Nils Vidste og Ivar Granheim.
Muntlige opplysninger om «Kvikk» har jeg forst og fremst fatt av
Sigrid Kvéle, Torgeir Holden og Jorgen Ringestad.

Tusen takk for hjelpen!

I sitatene fra regnskapsboka har jeg fulgt bokfererens ofte noe
haltende setningsbygning og rettskrivning. Regnskapsboka er dessuten
handskrevet og ofte vanskelig 4 lese.

Jeg vil understreke at denne artikkelen om rutebdttrafikken pa
Strandefjorden og Slidrefjorden neppe er feilfri. Her er sikkert bade. feil
og mangler. Kanskje har jeg ikke nddd alle som sitter med opplysninger
Det ville glede meg meget om alle som vet noe om béattrafikken nd kom
fram med det de vet, i aviser, rboka, brev, eller annet. Det kan snart
bli for sent. |

S1lidrefjorden

RgN

Fossheim

Fagernes

Strzndafjorden
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